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CORREDOR T5 - corredor exclusivo de onibus
ligando a Barra da Tijuca a Penha
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O Rio de Janeiro apresenta uma rede de transporte coletivo de grande
capacidade que atende aos principais eixos de deslocamento no
sentido radial, apresentando carencia de ligagcoes transversais de
transporte coletivo. O Corredor T5 representa a primeira ligacao
transversal de transporte coletivo de grande capacidade, com
caracteristica integradora com os eixos de transporte radiais...
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... tendo sido concebido como um corredor fechado, seguindo o
conceito da tronco — alimentacao.

Concepcao Geral do Sistema

B Sistema Tronco — Alimentador, com estacao central e com onibus com porta a esquerda
B Totalmente segregado do trafego geral, com interrupgdes nos cruzamentos

B Possibilidade de ultrapassagem nas estacoes, para linhas expressas

B EstacOoes com plataforma a 90cm de altura para embarque em nivel com os Onibus

B Pagamento de tarifa e validacao do bilhete nas estacoes e terminais, visando minimizar o
tempo de embarque/desembarque dos passageiros e aumentar a velocidade comercial do
sistema

B Integrado com os principais eixos radiais de elevada capacidade do Municipio: Ramais
Deodoro, Belford Roxo e Saracuruna de trem e Linha 2 do metrd

B Servido por linhas de Onibus alimentadoras e complementares:

— Linhas Alimentadoras: linhas mais curtas interligando o Corredor TS5 com os bairros
localizados na area de influéncia do tracado;

— Linhas Complementares: linhas mais longas ligando o Corredor TS ao Centro da
Cidade e principais sub-centros urbanos (Zona Sul, Méier, Saens Pena,...)
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O corredor devera ser implantado ao longo de vias com elevado
volume de viagens por onibus, ligando a Barra da Tijuca a Penha.

Tragado Qorredor T5
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O Corredor TS5 segue o tracado ha muito proposto para este eixo

transversal...

| Caracteristicas do Corredor T5

B O corredor T5 tem a extensao de 28 km

B O T5 é composto por:
» 2 terminais: Alvorada e Penha

* 6 estacOes duplas (linhas expressas e
paradoras): Autédromo, Taquara,
Tanque, Praca Seca, Madureira e
Vicente de Carvalho

* 30 estacoes simples (linhas paradoras)

B Havera 13 pontos de integracao: Alvorada,
Autodromo, Praca do Bandolim, Merck,
Taquara, Tanque, Praca Seca, Madureira,
Vaz Lobo, Vicente de Carvalho,
Aquidauana, Praca do Carmo e Penha
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Para efeitos de apresentacao, o Corredor TS5 foi dividido em quatro

trechos, com caracteristicas distintas.

B Trecho 1 — Constituido pelo Terminal Alvorada,
Avenida Ayrton Senna e Avenida Embaixador
Abelardo Bueno

B Trecho 2 — Constituido pela Estrada Cel. Pedro
Correa e Estrada dos Bandeirantes

B Trecho 3 — Constituido pela Avenida Nelson

Cardoso, Avenida Candido Benicio, Rua Domingos

Lopes, Rua Quaxima e Viaduto Negrao de Lima

B Trecho 4 — Constituido pela Avenida Min. Edgard
Romero, Avenida Vicente de Carvalho e Avenida
Bras de Pina
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Nesse trecho serao construidas duas obras de arte especiais e 5

estacoes, sendo 1 do tipo Expresso-Parador, alem da completa
remodelacao do Terminal Alvorada.

Trecho 1

Caracteristicas

B Estrutura associada:

Terminal Alvorada

£ e :'_“.l:i;': t i

Estagao Lourenco Jorge — Parador . 0 8 - . ke &'3%*

Estacao Via Parque — Parador

Estacdo Polo Cine Video — Parador
Estacao Hospital Sarah — Parador

Estacao Autodromo — Expresso-Parador . -
o ~ - .1'45;..-’?;’ EJMJ—J
B Obras de Arte Especiais (OAE): TR T VN — o |
—, 2 . . R 1,..,"'-5!"" ‘i e "y
* Construcao de Mergulhao na Av. Ayrton Senna : "N !"cmmucmasmenmm

— proximo a Cidade da Musica

Construcao de Ponte para a transposicao da
Lagoa de Jacarepagua

1:d[e]

TRANSPORTES N.



Nesse trecho serao construidas 10 estacoes, sendo 1 do tipo
Expresso-Parador, e um canal a céu aberto, que devera ser

tamponado.

Caracteristicas

B Estrutura Associada:
Estacao Pedro Correia — Parador
Estacao Curicica — Parador
Estacao Praca do Bandolim — Parador
Estacao Arroio Pavuna — Parador
Estacao Schering — Parador
Estacao Comandante Guaranys — Parador
Estacao Gusmao Lobao — Parador
Estacdo Merck — Parador
Estacao Andre Rocha — Parador
Estacao Taquara — Expresso-Parador

B Obras de Arte Especiais:

* Tamponamento de canal

1:d[e]

TRANSPORTES Immms

Trecho 2

o

Ay l'- L-l;.._".!-r. ‘_‘:rlr-.

Fi

e '
- S T, 4

g ." l-'l [ s s
o .____ =
-y =

==y - -l "
o + e oy g ol
a7 X o
i -G i
'i M—L".Izia;]:é.'-lll w8

1
o 1 ek Y ¢
'I:H'. T R

i r mz
vl ton A
g = 4% :
- ':1-‘1‘." " ':ﬁ-l- . 1 _‘_-._-.‘I..|-"i _Iij k F % i ':'.'.. !
= "y x ' _-rl-l-l-::i 0 - = N L A T l":l:' " S
4 s o ol w2 e T " -._. r . o
4 3 r.i: s "- "-'!- .,,:l, = " {?_'._ e |“ .’i-'.'l"--f-- s :11
: Sl o Fa boanl
L s ] .l.l
¥ g ¥ b
; Vg ,"-.:. i .".:‘ _tl__ :.'.Ii‘?"
ket et .. - -"‘ . '.'-.i !

10




Nesse trecho serao construidos um mergulhao, um viaduto, bem
como 10 estacoes, sendo 3 tipo Expresso-Parador.

Trecho 3

Caracteristicas

.': 1.}

B Estrutura Associada -.; 55 W LR _
Estacdo Praca Araci Cabral — Parador O S s e o L,
Estacao Albano - Parador
Estacao Tanque - Expresso-Parador
Estacao Praca Seca — Expresso-Parador
Estacao Cap. Menezes - Parador
Estacao Pinto Teles - Parador
Estacao Campinho - Parador
Estacao Madureira — Expresso-Parador
Estacao Mercadao - Parador

B Obras de Arte Especiais

* Construcao de Megulhao, para ligacao da
Avenida Candido Benicio a Rua Domingos
Lopes

* Construcao de Viaduto paralelo ao Viaduto
Negrao de Lima
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Nesse trecho devera ser construido um viaduto, 8 estacoes, sendo 1

do tipo Expresso-Parador, bem como o Terminal da Penha, localizada
no Largo da Penha.

Trecho 4
Caracteristicas

B Estrutura Associada
Estacao Otaviano — Parador
Estacao Vila Queiroz — Parador

Estacao Vaz Lobo — Parador

Estacao Marambaia — Parador

Estacao Vicente de Carvalho — Expresso-
Parador

Estacao Aquidauana — Parador - {CONSTR

- f.
.:I- | S
TP e *i
o 1..'Et¢ TF :- -‘. "
T -"'_rlrr_h:l,.'..-'.”.‘ '=._*

Estacao Pedro Taques — Parador
Estacao Praca do Carmo — Parador
B Obras de Arte Especiais

Construcao de Viaduto para transposigao da ,
Linha 2 do Metr6 e
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O projeto viario permite a ultrapassagem junto as estacoes, de forma a

permitir a oferta de servicos de onibus expressos.

Secao tipo no Corredor T5

3.00 N 7,00 L Ba17 3,90 2,00 300 0,17 7.00 3.00

: o
PASSEID PISTA PISTA CAMNTEIRO PISTA PISTA PASSEID
DE ROLAMENTO CORREDOR T5 CORREDOR T5 DE ROLAMENTO
SEGREGADOR SEGREGADOR
2.00% N 2,00% B R R <,00% H 2.00%

T L St ' 1
T - | A b, " F |
T TR AT | — | e e g _ | o7 ] -
T gl R A TR AT I'| = ' AR i ) e f A A R LR T,
. o .;\-'-'-"\-'_\H‘\-__.- ey g [ o N S e S T s T "
A i Sy | - - 1 B e P N
L e, e .-""‘- : P -\.L SN L - Sty i g s

Secao tipo no local da estacao

3,00 7,00 o017 7,00 5,00 7,00 0,17 7.00 3,00
’ 7 # 4 ¥
PASSEIO PISTA PISTA PISTA PISTA PASSEIO
DE ROLAMENTO CORREDOR T5 CORREDOR T5 DE ROLAMENTO

SEGREGADOR SEGREGADOR

2,00%

CORREDOR T5

O corredor apresenta uma faixa por sentido ao longo de todo o trecho, com duas

faixas por sentido nas estacoes
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O T5 considera o uso de cartoes inteligentes no sistema de
bilhetagem eletronica, devendo ter sua operagcao monitorada atraves
de sistema de controle centralizado

B Sistema de Bilhetagem: nas estacoes e sistemas alimentador e complementar, compativel com a
tecnologia adotada no Municipio do Rio de Janeiro (Rio Card)

B Sistema de Rastreamento: veiculos tronco com modulo GPS com monitoramento atraves do CCO
B Sistema de Comunicacoes: dados e voz entre CCO, veiculos e estacoes

B Circuito Fechado de TV: nas estacoes e terminais, conectados ao CCO
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O atual Terminal Alvorada devera ser modificado, com a instalacao de
bilheterias e de catracas, para o controle de acesso na area paga que
otimiza o acesso das pessoas ao embarque no sistema, reduzindo os

tempos de transbordo
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No extremo oposto do Corredor sera construido um novo terminal de
ponta no Largo da Penha, nos mesmos moldes do Terminal Alvorada
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As estacoes do T5 possuirao caracteristicas arquitetonicas adequadas

as peculiaridades locais, principalmente no tocante ao conforto
termico...

Projeto arquitetonico
das estacoes do TS5
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O projeto da estacao simples permite a parada simultanea de 2 6nibus
por sentido.

Projeto da estacao simples do T5

il__jumiimin__ S

—
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Alem disso, o projeto das estacoes permite a combinacao de modulos

de tal forma a permitir, para as estacoes duplas, a parada simultanea
de até 3 onibus em cada sentido (1 expresso e 2 paradores).

Projeto arquitetonico das estacoes duplas do T5

e — |
DO PO = e

¥
[T

———=——j il —————

O projeto das estacoes foi concebido de maneira a facilitar o transbordo dos passageiros,

especialmente aquelas integradas com os sistemas ferroviario e metroviario
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O veiculo padrao das linhas tronco (expressa e paradora) devera ser

do tipo articulado, para acomodar um maior numero de passageiros

por onibus.
Caracteristicas dos onibus
articulados

B As linhas tronco sao operadas com
Onibus dotados de:

portas no lado esquerdo
piso elevado a 90 cm do solo
capacidade para 160 passageiros

sem catraca interna

& SRy AR
i a4
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| na

isponive

terreno d

I i

lados devera ser em

ICU
dreas especCifticas padra o a

onibus arti
lavagem dos veiculos.

M

A garagem dos

Imento,

bastec

F

F

Taquara, acomodando

manutencao e
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Serao implantadas seis obras de arte especiais de maior porte, para
facilitar a circulacao dos onibus do T5, dando-lhe um

carater de transporte semi-expresso.

Principais obras de arte especiais do
corredor TS5

B Passagem sob a Av. das Americas

B Mergulhdo na Av. Ayrton Senna para
transposicao do cruzamento com o fluxo de

trafego em frente a Cidade da Musica: Extensao
400 m

B Ponte para ligacao da Av. Ayrton Senna com Av.
Emb. Abelardo Bueno: Extensao 960 m

B Mergulhao ligando a Rua Candido Benicio a Rua
Domingos Lopes cruzando a Estrada Intendente
Magalhaes: Extensao 480 m

B Viaduto Paralelo ao Viaduto Negrao de Lima,
para transposicao dos Ramais Deodoro e Belford
Roxo da Supervia: Extensao 1.250 m

B Viaduto para transposicao da Linha 2 do Metro
em Vicente de Carvalho: Extensao 620 m

RIOQ
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O Corredor T5 sera constituido por duas linhas tronco (expressa e
paradora), 37 linhas alimentadoras e 12 complementares.

Linhas atuais na area de influéncia do
Corredor T5

* 90 linhas municipais
— 33 linhas incorporadas ao TS

— 57 linhas fora do sistema T5

v

Linhas fora do sistema
* 28 mantidas

* 2 Seccionadas

* 19 Desviadas

* 8 Eliminadas

Sistema proposto com o TS
* Projeto funcional indica que:
— 6 das linhas atuais geraram 12 linhas T5
— 10 novas linhas foram criadas
* 9 Alimentadoras
* 1 Complementar
* Linhas incorporadas ao 15
— 37 linhas alimentadoras
— 12 linhas complementares
* Integracao com Supervia e Metrd
— Ramal Deodoro: Estacao Madureira
— Ramal Belford Roxo: Estacao Mercadao
— Ramal Saracuruna: Estacao Penha

— Linha 2: Estacao Vicente de Carvalho

1d[e]
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As alteracoes propostas na area de influencia do TS5 foram concebidas

de modo a gerar uma melhora do nivel de servico (tempo de viagem).

‘ Tempo de viagem (min)

Zonas de Trafego
“slinhas de Desejo
m——C orredor TS
e = TREM

m———METRO

o 1 2 3
-

Kilometers

1:[e]
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de 51%

Sem T5 ComT5

Barra da Tijuca (Terminal Alvorada) — Penha

Servigos utilizados pelo passageiro:

Cenario sem T5: 2 linhas comuns

Cenario com T5: TS
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Para a estimativa da demanda do futuro Corredor T5, foram
considerados trés cenarios tarifarios.

Cenario 1: Tarifa minima | Cenario 2: Tarifa intermediaria Ce"éc'i?‘gi: c-ir:r:iafg :e ol
'« T5 lindeiro: R$ 1,80 '+ T5 lindeiro: R$ 1,80 ' [+ T5 lindeiro: R$ 2,20
* T5 e alimentadora: R$ 1,80 * T5 e alimentadora: R$ 2,20 * T5e alimentadora: R$ 2,20
 T5 e 2 Alimentadoras: R$ 1,80 * T5 e 2 Alimentadoras: R$ 2,60 * T5 e 2 Alimentadoras: R$ 2,20
* T5 e complementar: R$ 2,70 * T5 e complementar: R$ 3,10 * T5 e complementar: R$ 3,30
* T5 e Metro: R$ 3,40 * T5 e Metro: R$ 3,40 * T5 e Metro: R$ 3,80
* T5 e Supervia: R$ 3,40 * T5 e Supervia: R$ 3,40 * T5 e Supervia: R$ 3,80

RIOQ
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O cenario 1 - tarifa minima apresenta um crescimento da demanda
diaria do Corredor TS5 de 410 mil (1° ano) para 560 mil (23° ano).

Cenario 1 (tarifa minima) - demanda diaria
(mil)

923

Ano

1:d[e]
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A simulacao indica para o periodo pico manha, cenario 1, que cerca de

40% das viagens realizadas utilizam alimentadoras e 30% das viagens
sao lindeiras.

Cenario 1 - demanda passageiros/ano
(MM)

1749
16322 168,5

151,8

12,7 )

,:'.

Metro/Ferrovia

Complementar

Alimentador | 49,2

Troncal

1:d[e]
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No que se refere ao Cenario 2 - tarifa intermediaria, a demanda diminui

em cerca de 7%, face ao cenario 1, variando de 376 mil (1° ano), para
530 mil (23° ano).

Cenario 2 (tarifa intermediaria) - demanda diaria
(mil)

529

490
433

376

Ano

1:d[e]
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Verifica-se no cenario 2, para o periodo pico-manha, que as viagens

que utilizam alimentadoras e as lindeiras correspondem a 68% do total
de viagens.

Cenario 2 - demanda passageiros/ano
(MM)

165.1
153,0 158,2
141.5

1248

17,1

Metro/Ferrovia 8,3

Complementar

Alimentador | 414

Troncal

Ano

I:4[e]
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No Cenario 3 - farifa ar condicionado, estima-se que a demanda diaria

devera variar de 332 mil no 1° ano, para 470 mil no 23° ano.

Cenario 3 (tarifa ar condicionado) - demanda diaria
(mil)

457 ik

339 335

Ano

1:d[e]
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Considerando o periodo pico manha, verifica-se no cenario 3 que as

viagens que utilizam alimentadoras ou sao lindeiras correspondem a
67% do total de viagens.

Cenario 3 - demanda passageiros/ano
(MM)

142,5 ilh

40

1370

" =
e
wi kN _ |

1037
Metro/Ferrovia {

Complementar | 314

69,1

Alimentador § 494

Troncal

Ano

1:d[e]
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Foi realizado um ajuste iterativo da oferta no Sistema TS5 e demais
linhas, calculando-se as frequéncias dos servigcos parador e
expresso...

Frequéncias servico parador Frequéncias servico expresso
(partidas/hora) (partidas/hora)

I Cenario 1 _ Cenario2 L...Cenéario 3

... obtendo-se frequéencias variando de 25 partidas/h/sentido no 1° ano, no servico

parador, ate 82 partidas/h/sentido no 23° ano, no servigo expresso

1:d[e]
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of
... 0 que resulta em uma frequencia combinada variando de 80

partidas/h/sentido no 1° ano até 115 partidas/h/sentido no 23° ano.

Frequéncias servico expresso + parador
(partidas/hora)

1 3 3 13 18 23
Ano

I Cenario 1 ___ Cenario 2

~_ Cenario 3

Correspondendo a intervalos variando de 45 segundos no 1° ano, no

Cenario 3, ate 31 segundos no 23° ano no Cenario 1

RIOQ
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Composicao dos investimentos no T5"

(R$ MM)

o Valo(r R11n|\a—."ll“r’|l;:e|ro
Infra-estrutura 214,9
Estacoes 49, 1
Garagem troncal e CCO 12,3
Garagem alimentador? 17,9
Desapropriacao 147,3
Sistemas 3,7
Sinalizacao + operacao trafego durante obras 13,4
Material rodante articulado — inicio da operacao 105,9
Material rodante convencional — inicio da operacao? 67,5

Total 632,1

Nota: 1) ao longo de 25 anos
2) ndo considerado na avaliacdo econdémica
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No caso de simultaneidade nas condicoes criticas, os resultados
apresentam reducoes significativas.

Situacao critica avaliada
Resultados Situacao 1 | Situacao 2

B Situacoes criticas consideradas
simultaneamente:

Valor presente do caixa

fluxo de caixa livre" (R$ 7,94 - 8,9

* Reducao de 5 % nas demandas MM)

estimadas para cada horizonte;

Taxa interna de retorno
financeira (TIRF)

Aumento de 10 % nos custos de 13,0 % 11,0 %

Investimentos

1:d[e]
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Para tanto, algumas hipoteses foram consideradas para subsidiar esta

analise...

Hipoteses consideradas para as
duas situagoes analisadas

B Variacao dos Custos de Investimento do
Concessionario:

* -10% até + 20%
B \ariacao da demanda pagante:
-20% e + 10%

B Variacdo dos custos operacionais do Onibus
articulados:

* -10 % ate + 20 %
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... que indica para a Situacao 1, probabilidades de retorno satisfatorio
no entorno de 75 %.

Analise de risco - Situacao 1

VPL - Caixa Final Taxa Interna de Retorno Financeiro
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-53.8 215 10,7 42 9 75,2 3,8% 8,7% 13,6% 18,6% 23 5%
R$ Milhoes %
Probabilidade = 74 % Probabilidade = 78 %
VPL Caixa Final >= R$ 5 milhdes TIRF >=12 %
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Na Situacao 2, a probabilidade de se obter retorno satisfatorio cai para
cerca de 60%.

Frequency
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VPL - Caixa Final

Analise de risco - Situacao 2

-7,1 25,5
R$ Milhdes
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Probabilidade = 55 %
VPL >= R$ 5 milhdes

Frequency
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Taxa Interna de Retorno Financeiro
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3,5%
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7,4%

11,2% 15,0%

%

18,8%

Probabilidade = 62 %
TIRF>=12 %
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Os resultados obtidos mostram que o projeto do Corredor TS
apresenta atratividade tanto do ponto de vista publico quanto privado.

B |ocalizado em area com tendéncia de adensamento populacional e de empregos
B Capacidade de contribuir para a revitalizacao urbana de trechos atualmente bastante degradados

B Atendimento de eixo transversal de demanda elevada, integrado aos eixos radiais, minimizando a
necessidade de deslocamentos em diregao ao Centro da Cidade e, portanto, contribuindo para a
reducao dos congestionamentos

B Geracao de beneficios econdmicos, sociais e ambientais atraves da reorganizagao do sistema de
transporte publico

B Potencial de retorno financeiro atrativo para o Concessionario: |PK superior a 5

B Primeiro corredor de Onibus totalmente segregado no Rio de Janeiro, o que pode se tornar uma
referéncia para projetos futuros visando a reorganizacao de todo o sistema municipal

B Reduz riscos no caso da implantacao futura de linha de metrd, permitindo que a frota passe a operar
em outros corredores;

B Custo baixo comparativamente a implantacao de sistemas sobre trilhos:
» Cerca de 15 a 20% do investimento previsto para o Transpan e para a Linha 6
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